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ZUSAMMEN WACHSEN

Auch 2019 méchten wir Sie wieder einladen:
Tauchen Sie ein in die Welt von ZPP, lernen Sie
unsere Projekte kennen und erleben Sie hautnah,
was unsere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter Tag
fir Tag leisten.

Werfen Sie einen Blick hinter die Kulissen unseres
Ingenieurunternehmens und begleiten Sie uns zu
wichtigen Messen wie der BIM World in Miinchen
oder der STUVA in Frankfurt. Lernen Sie unsere
Miinchner Kolleginnen und Kollegen von PSP und
unser Tochterunternehmen SD Ingenieure kennen.

Wir zeigen lhnen in diesem Magazin, wie und
woran wir aktuell arbeiten. Ob im Riickbau,
Kraftwerks-, Briicken- oder Tunnelbau, in der
Tragwerksplanung oder im Hochbau — ZPP ist im
In- und Ausland mit Leidenschaft im Einsatz.

Hinter uns liegt ein Jahr, das ganz im Zeichen des
Zusammen- und gemeinsamen Wachsens stand.
Als SOCOTEC Deutschland agieren wir jetzt auf
einer gemeinsamen Plattform mit unseren Kolle-
ginnen und Kollegen des Ingenieurunternehmens
Canzler und des Kampfmittelbergungsspezialisten
Schollenberger, die wir Ihnen beide auf diesen
Seiten ausfihrlich vorstellen. Nun kénnen wir
unsere Kompetenzen gegenseitig sinnvoll ergan-
zen und am Markt Synergieeffekte erzielen.

Im Laufe des Jahres 2019 haben wir verschie-
dene Veranstaltungen und Messen genutzt, um
uns gemeinsam zu prasentieren. Dabei haben
wir uns untereinander noch besser kennengelernt
und bilden zusammen einen leistungsstarken Teil
der SOCOTEC-Gruppe.

Das Titelbild des Magazins hat in diesem Jahr
fast schon symbolischen Charakter. SchlieRlich
unterstiitzen wir nicht nur unsere Kunden beim
Bau von Briicken, sondern errichten sie auch im
ubertragenen Sinne selbst. Zwischen Menschen
ebenso wie zwischen Unternehmen.

Wir bauen solide Stiitzen, zurren Schrauben fest
und sorgen dafiir, dass Verbindungen verlasslich
halten.

Und wir verlieren dabei niemals aus den Augen,
dass unsere Arbeit auf einem festen Fundament
steht: der Leistung unserer Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter, die alle zusammen dieses Unterneh-
men bilden. Ein fantastisches Team, dem wir stets
verpflichtet sind.

Im Namen der Unternehmensleitung

Herzlich
Ihr Ludger Speier
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NIEDERLASSUNG MUNCHEN

Seit fast zwei Jahren haben ZPP und
die PSP Tunnelling Engineers GmbH
nun einen gemeinsamen Standort

in Stiddeutschland. Mutter- und
Tochterunternehmen haben sich
mittlerweile gut aufeinander einge-
spielt. Hochste Zeit, das Miinchner
Team ausfUhrlicher vorzustellen.




DIE TUNNEL-EXPERTEN

Das noch junge Mitglied der ZPP Unternehmensgruppe
blickt auf eine 50-jahrige, erfolgreiche Firmengeschichte
zurtick. Inhaber und Gesellschaftsform haben sich seit 1969
durchaus verandert, doch die Kernexpertise ist geblieben:
Tunnelbau. ,Wir sind die Wilhimé&use unter den Ingenieu-
ren”, lacht Dr. Bertram Ostermeier, der gemeinsam mit Prof.
Fritz Grubl als geschaftsfihrender Gesellschafter agiert.
LAuf allen Gebieten des Tunnel- und Spezialtiefbaus haben
wir auBerordentlich viel theoretische und praktische Erfah-
rungen. Wir machen alles vom etwas gréeren Abwasser-
sammler bis zu Riesenprojekten mit Tunneln von 14 Metern
Durchmesser.”

Weltweites Ansehen  Entsprechend exzellent und verbreitet

ist der Ruf des Unternehmens. Weltweit

renommiert ist es im Bereich der Schild-
vortriebe mit Stahlbeton-Tiuibbingausbau. Dabei werden
im Schutz von grofen Tunnelbohrmaschinen ringfdrmige
Stahlbeton-Fertigteile eingebaut, die die Tunnelschale
bilden. Weltweit heil3t hier wirklich rund um den Globus,
denn die Projekte mit PSP-Beteiligung reichen vom west-
europaischen Ausland bis nach Agypten, Marokko, China,
Kasachstan, Russland, Thailand, Kanada ..., um nur einige
zu nennen. Wer zum Beispiel in Vancouver oder Bangkok in
die U-Bahn steigt, kann sicher sein: Dahinter stecken auch
planerische Leistungen der Miinchner Ingenieure.

Fir die vielfachen Aufgaben — von Machbarkeitsstudien
Uber Entwurfs- und Ausfuhrungsplanungen bis hin zu
Bautiberwachungen und Beratungen — stehen insgesamt
17 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter bereit. ,Das Team ist
ganz gemischt, die Altersspanne reicht von Ende zwan-
zig bis Mitte sechzig®, so Ostermeier, ,eine eingespielte,
effiziente Truppe und unser wichtigstes Kapital.”

IM SUDEN

Wahrend ein GroRteil der Belegschaft im  Spannende Projekte

Miinchner Biiro arbeitet, sind zurzeit sechs

Mitarbeiter vor Ort in der Bautiberwachung

unterwegs. ,Aktuell sind je zwei Mitarbeiter auf Baustellen
in Berlin, Stuttgart und Oberau®, so Bertram Ostermesier.
Apropos Oberau, dort wird in Richtung Garmisch ein tber
zwei Kilometer langer Tunnel sowohl im Fels wie auch im
Lockergestein gebaut, um den innerdrtlichen Verkehr zu
entlasten. Rund 60 Kilometer norddstlich sind die Miinchner
Ingenieure am derzeit gréfiten StraRenbauprojekt in Schwa-
ben beteiligt: Der 600 Meter lange Tunnel Bertoldshofen soll
Ende 2021 fertiggestellt sein.

Auch in Miinchen selbst ist das Team in verschiedene Pro-
jekte eingebunden. Seit rund 15 Jahren wirkt PSP intensiv
an der zweiten S-Bahn-Stammstrecke mit, die von West
nach Ost quer durch die bayrische Landeshauptstadt
filhrt. Der sieben Kilometer lange Tunnel mit drei groRen
Stationen, die bis zu 40 Metern Tiefe reichen, soll helfen,
eine zukunftsfahige Infrastruktur fir die stetig wachsende
Millionenstadt sicherzustellen.

Seit anderthalb Jahren verstarkt Oliver ~ Neuer Teamleiter

Schreiber als ZPP Niederlassungsleiter

das Miinchner Team. Der gelernte Bau-

zeichner und studierte Bauingenieur ist Tunnelbauer
mit Leib und Seele, erste Sporen verdiente er sich beim
U-Bahn-Bau in Niirnberg. Nun ist er Teil von ZPP und einge-
bunden in die Infrastrukturrunde mit seinen Kolleginnen und
Kollegen in den Niederlassungen Kéln, Hamburg, Berlin
und der ZPP Zentrale in Bochum. ,Der Migrationsprozess
hier in Miinchen lauft reibungslos®, freut sich Schreiber,
der die Geschaftsleitung von PSP auch als Prokurist unter-
stiitzt. ,Wir tauschen uns auf fachlicher Ebene sténdig aus,
arbeiten gut zusammen und kdnnen im Bedarfsfall auch mal
Spitzen oder Dellen ausgleichen.” 72
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STECKBRIEF

+ Standort: Miinchen

+ 17 Mitarbeiter/-innen

ZPP Ingenieure AG
PSP Tunnelling Engineers GmbH

< Von links nach rechts: Christoph Klappers, Hubertus Benedikt Schneider,
Oliver Schreiber, Rainer Jouaux, Jennifer Baumbach, Marcus Schneider, Colin Ludwig,
Britta Zitzlsperger, Bertram Ostermeier, Fritz Griibl, Carolyn Meyer, Reinhold Pavel | Fotos Sascha Kreklau

Heinrich-Heine-StraRe 1, 80686 Miinchen,
+49 89 57 83 96-0, muenchen@zpp.de



BIM-HAUSMESSE UND ZPP SOMMERFEST

EIN TAG DER UNTERNEHMENSKULTUR

Der 30. August stand bei ZPP ganz im Zeichen des internen Austauschs. Nach der
BIM-Hausmesse mit Kurzvortragen und Projektvorstellungen ging es — bei strahlendem
Sonnenschein — nach drauf3en, um gemeinsam das alljghrliche ZPP Sommerfest zu feiern.
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Kompaktes Wissen rund um BIM

Was heil3t eigentlich BIM? Warum reden alle darliber? Was bedeutet es fiir ZPP?
Was bringt Building Information Modeling dem Unternehmen? Fragen wie diese
standen am Beginn der Veranstaltung, die der hausinterne Strategiekreis Digi-
talisierung und BIM (bestehend aus Marcel Klein, Felix Nagel und Jens Seiler)
organisiert hatte. Felix Nagel, Leiter der Berliner Niederlassung, fasste die wich-
tigsten Antworten zusammen. Der grofte Vorteil von BIM: Das Bauwerk wird
im Vorhinein virtuell errichtet, wodurch eventuelle Probleme vorhersehbar sind
und man Schwierigkeiten bei der Ausfiihrung rechtzeitig zuvorkommen kann.
Der BIM-Experte verwies zudem auf den Stufenplan des Bundesministeriums
fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI), der fiir bauliche GroR3projekte der
offentlichen Hand bis 2020 die verpflichtende Anwendung der BIM-Methodik
vorsieht.

ZPP reagierte darauf bereits 2015 mit der Einrichtung eines BIM-Teams, das
sich in die komplexe Materie einarbeitete und die digitalen Methoden des Bau-
ens auslotete. Was damals Neuland war, ist heute in vielen Projekten bereits
Arbeitsalltag. Marcel Klein zeigte auf, wie gut ZPP — auch hinsichtlich der Mit-
bewerber — in Sachen BIM aufgestellt ist.

Erst die Arbeit ...
Wie verbreitet diese Methodik mittlerweile bei ZPP ist und wie vielfaltig die Még-
lichkeiten der Anwendung sind, zeigten die sechs Prasentationen von laufenden
bzw. abgeschlossenen BIM-Projekten. Katja Linder und Andrea VoR} freuten sich
Uber das Interesse im Hause. Die beiden verantworten die parametrische Model-
lierung des Fehmarnsund-Projekts (siehe ZPP Magazin 2018) und berichteten
den Kolleginnen und Kollegen von ihren Erfahrungen mit BIM und Tools wie
REVIT. ,Alle fanden den Blick tiber den Tellerrand der eigenen Projekte wirklich
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A Impressionen | Fotos Sascha Kreklau

spannend. Auch diejenigen, die bisher noch nicht viel mit BIM zu tun hatten,
waren neugierig und interessiert und haben ihre Schwellendngste tiberwunden®,
so Katja Linder. Andrea VoR erganzte: ,BIM bedeutet fiir alle ein Umdenken,
schlieRlich ist die Arbeitsweise ganz neu. Ein ganz wichtiges Element dabei ist
die Zusammenarbeit, die jetzt noch intensiver ist.

Auch Eunice Calderdn und Cristina Barriuso sind von Anfang an in BIM-Projekten
beschaftigt. Sie présentierten ihre Arbeit fiir das Oberhausener Unternehmen
IMERYS und veranschaulichten unter anderem, wie eine Bestandsmodellierung
mithilfe einer sogenannten Punktwolkenaufnahme entsteht. Die beiden Spezia-
listinnen stellten sich gerne den Nachfragen und diskutierten angeregt Uber
neue Impulse, Bedenken, Ideen, eventuelle Risiken und Stolperfallen, aber auch
Chancen der BIM-Methodik.

... und dann das Vergniigen

Inwieweit fachliche Debatten auf dem anschlieenden Sommerfest weitergefiihrt
wurden, ist nicht tiberliefert. Es deutete allerdings einiges darauf hin, dass es bei
dem Zusammensein der Kolleginnen und Kollegen eher locker zuging. Nach und
nach flillte sich der Parkplatz hinter dem ZPP Geb&ude, der an diesem sonnigen
Freitagnachmittag Platz unter anderem fiir Festpavillons, einen Getrankewa-
gen und eine Hiipfburg bot. Nach der BegriiRung — inklusive Startpfiff — durch
Prof. Ludger Speier strémten die Gaste ans reichhaltige Buffet, zum Grill und
vor allem zu den kalten Getranken. Die zahlreichen Kinder machten derweil
begeistert Gebrauch von dem speziell auf sie zugeschnittenen Animations-
angebot. Im Schatten der Zelte sammelten sich Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
mit ihren Familien in lockeren Gruppen, alen und tranken gemeinsam, lachten
und unterhielten sich bis in den spaten Abend hinein. 7Z
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,FUr uns war der Recruiting-Tag eine gute
Gelegenheit, die bislang hierzulande noch nicht so
bekannte Unternehmensgruppe SOCOTEC und
ihre deutsche Plattform vorzustellen®, freut sich
ZPP Vorstand Prof. Ludger Speier, der SOCOTEC
Deutschland als Geschéftsfiihrer vertritt.

VDI-RECRUITING-TAG IN DORTMUND

Sowohl Young Professionals als auch Ingenieurinnen und Ingenieure mit lan-
gerer Berufserfahrung strémten in die Hallen, in denen Giber 40 Aussteller ihre
Unternehmen vorstellten. Spannende Vortrdge und kostenlose Angebote wie
eine individuelle Karriereberatung oder ein Bewerbungsfoto-Shooting rundeten
den VDI-Recruiting-Tag ab.

Insbesondere vor den Job Boards, an denen die teiinehmenden Unternehmen
ihre Anforderungsprofile présentierten, bildeten sich Menschentrauben. Wer sich
von einem Angebot angesprochen fiihlte, konnte direkt vor Ort Kontakt mit dem
potenziellen Wunsch-Arbeitgeber aufnehmen.

Fur ZPP war die Karrieremesse der erste gemeinsame Auftritt unter dem Dach
von SOCOTEC Deutschland. Gemeinsam mit Mitarbeiterinnen von Canzler und
Schollenberger (siehe Seite 14 und 15) stellte sich das Bochumer Ingenieur-
unternehmen den Fragen der Besucher.

Am Ende dieses inspirierenden Messetages stand fest: Der gemeinsame
Auftritt hat sich gelohnt. Die Besucher zeigten reges Interesse und nicht
wenige verweilten eine Zeitlang am Stand, um intensivere Gesprache zu
fuhren und sich nach den Jobchancen bei SOCOTEC Deutschland zu
erkundigen. Es waren einige vielversprechende Kandidatinnen und Kandidaten
dabei, die Bewerbungsverfahren laufen!

Fotos Sascha Kreklau







Nichts ist so bestandig wie der
Wandel - dies gilt nach wie vor

fiir ZPP. Nur so kann es dem
Unternehmen gelingen, fest am
Markt verankert und strategisch vital
zu bleiben. Wichtigste Schritte in
jlingster Zeit waren die Etablierung
der SOCOTEC Deutschland
Holding sowie die Erweiterung

der ZPP Unternehmensleitung.
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ZPP INGENIEURE UND SOCOTEC DEUTSCHLAND

GEMEINSAM AUF WACHSTUMSKURS

Die SOCOTEC Group biindelt ihre Beteiligungen an den drei etablierten Unter-
nehmen Canzler, Schollenberger und ZPP zu einer weiteren européischen Platt-
form. Die Geschéftsfilhrung der SOCOTEC Deutschland Holding GmbH liegt bei
Ludger Speier (ZPP) und Boris Téller (Schollenberger), die nun die Kommunika-
tion mit der in Frankreich ansassigen SOCOTEC Group sowie das Wachstum
der deutschen Plattform koordinieren und unternehmerisch vorantreiben.

Das Zusammenwachsen bereits etablierter Unternehmen ist ein kreativer Pro-
zess. Im September fand in Paris im Vorfeld eines internationalen Manage-
menttreffens der ,German Day" statt, bei dem sich etwa 45 Mitglieder der Fih-
rungsebenen aller drei deutschen ,Business Lines" begegneten. ,Es war ein
gegenseitiges Beschnuppern und Kennenlernen, ein erster Schritt, nicht nur
Unternehmen, sondern auch Menschen miteinander zu verbinden®, beschreibt
Ludger Speier die Atmosphdre des Treffens. In Projektvorstellungen prasen-
tierten die Unternehmen ihre jeweiligen Expertisen. Es wurden verschiedene
Schnittstellen ausgemacht, an denen sich Fachkenntnisse und Leistungen
effektiv erganzen und Kompetenzen biindeln lassen.

,ES war ein durch und durch positiver Austausch. Wir haben uns vernetzt und
gesehen, dass wir an vielen Stellen weiteres Potenzial freisetzen kénnen®, so
Ludger Speier weiter. ,Durch die gemeinsame Deutschlandplattform werden
wir alle starker wahrgenommen.” Erste Schritte wurden bereits unternommen,
etwa durch die neue Internetprasenz — www.socotec.de — und die gemeinsamen
Auftritte auf dem VDI-Recruiting-Tag im September in Dortmund (siehe Seite 8)
sowie auf der BIM World im November in Miinchen (siehe Seite 16).

Um die Vernetzung innerhalb der deutschen Unternehmen zu starken, hat
der promovierte Betriebswirt Boris Toller und Geschéftsfiihrer der SOCOTEC
Deutschland Holding den Vorsitz des Aufsichtsrates der ZPP Ingenieure AG
Ubernommen. Ein weiteres Zeichen fiir eine gute und erfolgreiche Vernetzung.

<« Die erweiterte Unternehmensleitung in der Bochumer Zentrale im Gesprach:
Martin Schmitz, Dieter Lehnen, Ingo Spohr, Joachim Meyer, Ludger Speier und Martin Demmer (v. I. n.r.) | Foto Sascha Kreklau

Aus der ZPP Unternehmensleitung

Auch intern war in diesem Jahr bei ZPP einiges in Bewegung: Die Vorstande
Ludger Speier und Ingo Spohr haben Verstarkung durch zwei Prokuristen
bekommen, die beide neu in der ersten Fihrungsriege des Unternehmens und
beide dem Haus schon sehr lange verbunden sind: Martin Demmer hat im
Laufe von 20 Jahren im Unternehmen zunehmend Verantwortung ibernommen
und leitet den Geschaftsbereich ,Energy”, bestehend aus Kraftwerksbau, Indus-
triebau und Hochbau. Martin Schmitz, Leiter der Niederlassung Kéln, fihrt nun
gemeinsam mit Ingo Spohr den Geschaftsbereich ,Infrastructure”. Dieter Lehnen
und Joachim Meyer bleiben Vorstand und Unternehmen als Berater mit zentralen
Schlusselthemen erhalten. Zudem zeichnet Dieter Lehnen nach wie vor fur die
Bautechnische Priifung im Hause ZPP verantwortlich.

Ingo Spohr betont: ,Fir uns gehdrt es zur Unternehmenskultur, dass nicht
einzelne Personen im Mittelpunkt stehen, sondern das Unternehmen selbst.
Wir mdchten unsere Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter stark machen, damit sie
maglichst selbststéndig arbeiten und sich weiterentwickeln kénnen. Das ent-
facht eine positive Dynamik fiir das gesamte Unternehmen.” 72
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SOCOTEC DEUTSCHLAND

750 26 4.500
Mitarbeiter Standorte Projekte

SOCOTEC Deutschland biindelt mit den drei starken und renommierten
Unternehmen in den Geschaftsbereichen Infrastructure & Energy, Construction
& Real Estate und Testing & EOD seine Aktivitdten in Deutschland und
Osterreich, um die Wertschopfungskette in allen Bereichen des Bauens auszu-
bauen und damit unseren Kunden umfassende Dienstleistungen anzubieten.
Und dies schon seit 2008.

Im Zentrum aller unserer Dienstleistungen steht hierbei die Sicherheit: die
Sicherheit von Mensch, Umwelt und Bauwerken sowie die Sicherheit bei der
Planung, Genehmigung und Ausfilhrung zur wirtschaftlichen und erfolgreichen
Umsetzung von Projekten. Den Vorteil unserer Auftraggeber haben wir dabei
stets fest im Blick. 7Z

!

socotec.de

FELE V|



8.700 . ,.::="-":
Mitarbeiter %

Die SOCOTEC Group unter der Leitung von Hervé Montjotin hat sich in ihrem
mehr als 60-jahrigen Bestehen den Ruf als vertrauenswiirdiger Partner er-
worben, der Unternehmen in den Bereichen Qualitat, Gesundheit, Sicherheit
und Umwelt unterstiitzt.

Als einer der wichtigsten Akteure im Bereich TIC fur die Bau- und Infrastruktur-
branche ist die Mission von SOCOTEC, die Integritdt und Leistung von
Vermégenswerten und die Sicherheit von Menschen zu gewdahrleisten. Mit
seinen Dienstleistungen in den Bereichen Inspektion und Messung, Unter-
stiitzung und Beratung sowie Schulung und Zertifizierung tragt SOCOTEC dazu
bei, die Leistung von Unternehmen in allen Branchen zu optimieren, indem es
die mit ihren Aktivitaten verbundenen Risiken managt. Mit seinem Know-how
und seiner Positionierung als langfristiger Partner unterstiitzt SOCOTEC seine
Kunden wéhrend des gesamten Projektlebenszyklus. 72

socotec.com
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EXPERTEN FUR IMMOBILIEN

SOCOTEC CONSTRUCTION & REAL ESTATE: CANZLER

Als Biiro Beratender Ingenieure fiir Technische Ausriistung 1960 gegriindet,
reichen seine Urspriinge mehr als 150 Jahre zuriick. Heute versteht sich Canzler
als moderner Gesamtdienstleister im Bereich Hochbau und betreut Projekte mit
einem durchschnittlichen Jahresgesamtvolumen von 250 Millionen Euro.

Das Leistungsportfolio reicht von der General- und Objekt-
planung tiber die Planung der Technischen Ausriistung und
dem Facility Management bis hin zu komplexen Projekt-
steuerungsaufgaben. 150 Mitarbeiter an neun Standorten
arbeiten in interdisziplinaren Teams uber alle Projektpha-
sen zusammen: von der Konzeption tiber die Planung bis
hin zur baulichen Umsetzung.

Die vielféltigen Beratungs-, Planungs- und Steuerungs-
aufgaben stemmt die sechskopfige Geschaftsleitung
gemeinsam mit einem erfahrenen Team von Ingenieuren,
Architekten, FM-Consultants und Immobilien-Okonomen.
Als Generalplaner etwa ibernimmt Canzler die gesamte
Planungsverantwortung und biindelt seine Kompetenzen
—von der ersten Ideenskizze bis zur Schiiisseliibergabe.
Das Biiro unterstiitzt seine Auftraggeber mit einem zen-
tralen Projekt- und Qualititsmanagement: Es berét die
Projektleitung, organisiert die Ablaufe, hilft bei Standort-
entscheidungen, Ubernimmt die Qualitats-, Kosten- und
Terminkontrolle und koordiniert die Arbeit von Architekten,
Fachplanern und anderen Beteiligten.

©

canzler

A SOCOTEC COMPANY

Ein wichtiger Schwerpunkt ist bis heute die Technische
Ausriistung, also die integrale Planung aller Teilbereiche
der TGA (Technische Gebdudeausriistung) wie Heizungs-,
Liiftungs-, Klima-, Sanitértechnik, Elektro- und Nachrich-
tentechnik, Brandschutz und Gebaudeautomation.

Als ganzheitlich denkende Planungs- und Beratungs-
gesellschaft entwickelt Canzler nachhaltige und wirtschaft-
liche Losungen fiir zukunftsorientierte Bauaufgaben. Ziel
ist es, den Wert fiir den Kunden von der Projektentwicklung
bis zum Immobilienbetrieb zu optimieren.

Canzler gehort bereits seit 2008 zu SOCOTEC. 7/

canzler.de
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EXPERTEN FUR KAMPFMITTELBERGUNG

SOCOTEC TESTING & EOD: SCHOLLENBERGER

Die SCHOLLENBERGER Kampfmittelbergung GmbH mit Hauptsitz in

Celle gehort in Deutschland zu den flinrenden Fachunternehmen fr
Kampfmittelbergung, Flachenrdumung, Tiefensondierung, Bombenbergung
sowie Detektion und Bergung zu Wasser — und zwar seit mehr als 20 Jahren.

Mit einer Gesamtbelegschaft von derzeit (iber 400
Beschéftigten, davon Gber hundert §20-Beféhigungs-
scheininhaber* und Feuerwerker, einem umfassenden
und modernen Maschinen- und Gerétepark und einer
eigenen Abteilung fur Ingenieurwesen, Kartographierung,
Auswertung und Dokumentation ist Schollenberger in sei-
nem Bereich wegweisend.

Im Bereich der Kampfmitteldetektion stehen dem Unter-
nehmen verschiedene geophysikalische Messverfahren
zur Verfiigung, um Anomalien im Boden, die einen Ver-
dacht auf Kampfmittel begriinden, zu erkennen. Nach der
Auswertung wenden speziell dazu ausgebildete Teams
die geeigneten Tiefbauverfahren und Schutzvorkehrun-
gen an, zum Beispiel Spundwandkésten, Betonringe oder
Aluminium-Teleskopschéchte.

Ob Oberflachen-, Tiefen- oder Wassersondierung — hier
kommen verschiedene Verfahren zur Anwendung: von
konventionellen Handsonden iiber EDV-gestiitzte Multi-
sensorsysteme bis zu Gradiometern, 3-Achs-Magnetome-
tern und Bohrlochradaren. Ziel ist es immer, aussagefahige

schollenberger.de

Messwertergebnisse zu erhalten und so Anomalien mithilfe
von GPS-Koordinaten exakt zu lokalisieren. Rdumstellen
werden auf diese Weise mit einer Genauigkeit von +/-5 cm
bestimmt.

Fir den Einsatz unter Wasser verflgt Schollenberger iber
ein Team von erfahrenen Bergungstauchern, die Anoma-
lien auf dem Gewéssergrund durch Einsatz von Saug-
und Spiiltechnik freilegen und Fundmunition entschérfen,
sprengen oder fachgerecht bergen kénnen.

Das Unternehmen genieft einen exzellenten Rufim Bereich
der Kampfmittelbeseitigung, im englischsprachigen Kon-
text Explosive Ordnance Disposal (EOD) genannt. 2018
hat sich Schollenberger an SOCOTEC angeschlossen. 7/

*§20-Beféahigungsscheininhaber sind gemal des Gesetzes Uber
explosionsgefahrliche Stoffe (Sprengstoffgesetz) autorisiert, ihre
Tétigkeit auszuiben.

SCHOLLENBERGER
A SOCOTEC COMPANY

SK




BIM WORLD MUNICH 2019

DIE
LZUKUNFT
DES
BAUENS

Neue disruptive IT-Technologien

fur das sensorgestiitzte Bauen und
Betreiben, BIM und nachhaltiges
Bauen, BIM und GIS, BIM und
digitale Baustelle, BIM-Visualisierung,
cloudbasierte BIM-Ldsungen ...

das waren nur einige der zahl-
reichen Themen der diesjahrigen

BIM World MUNICH Ende November.
Da durften die BIM-Experten von
SOCOTEC und ZPP nicht fehlen!




Der Miinchner BIM-Kongress war bereits zum vierten Mal
in Folge DER Treffpunkt aller engagierten Branchenakteure
rund um die digitale Modellierung von Gebé&udeinformatio-
nen und neue Technologien fiir das Bauwesen, die Immo-
bilienwirtschaft und die Stadtplanung. Rund 5.000 Besu-
cher, 200 Referenten und tiber 180 Aussteller machten die
BIM World 2019 in Miinchen zu einem Erfolg und spiegelten
die enorme Dynamik der digitalen Transformation in diesem
Bereich wider.

ZPP présentierte sich zusammen mit Kolleginnen und Kol-
legen von SOCOTEC. ,Die BIM World in Miinchen war
eine willkommene Gelegenheit, gemeinsam international
als SOCOTEC aufzutreten, sowohl mit deutschen wie auch
franzosischen BIM-Spezialisten®, so Joachim Meyer, Bera-
ter des ZPP Vorstands. ,BIM ist ein uns alle verbindendes
Querschnittsthema. Wir haben als SOCOTEC ein weites
Portfolio in diesem Bereich zu bieten und kdnnen sowohl
auf die jeweiligen Spezialisierungen der einzelnen Unter-
nehmen zugreifen als auch die Synergien nutzen.”

Geballte BIM-Power
Interessierte Besucher konnten sich am SOCOTEC-Stand
von dessen breit gefachertem Angebot (iberzeugen
und sehen, dass ZPP in der Beratung und Anwendung
der BIM-Methodik in der Branche ganz vorne mitspielt.

ZPP GERMAN ENGINEERING | 2019 | UNTERNEHMEN

Potenzielle Auftraggeber, die neben Software-Lésungen
vor allem auch Dienstleistungen suchten, waren bei den
ZPP Ingenieuren an der richtigen Adresse. Christian
Gogolin und Jens Seiler stellten das Leistungsspektrum
der von ZPP entwickelten Software INTERPROJECT
(siehe Seite 22) und der damit verbundenen Beratungs-
leistungen und Tools vor. Innovative Mdglichkeiten der
Prozesssimulation wurden von den SD Ingenieuren
prasentiert (siehe Seite 18). Das ebenfalls zur deut-
schen SOCOTEC-Plattform gehérende Ingenieurunter-
nehmen Canzler brachte seine BIM-Expertise in der
Technischen Gebdudeausriistung und im Facility Manage-
ment mit ein. Weitere Themen waren die Inspektion und
Priifung von Bauwerken mithilfe von digitalen Methoden. Die
SOCOTEC-Experten aus Frankreich erganzten das Angebot
durch Anwendungsmaglichkeiten von Augmented Reality
sowie ihre Expertise in der Zertifizierung von BIM-Modellen
und Anwendern. 72

,Der gemeinsame Auftritt war ein voller Erfolg", freut sich
Marcel Klein, Mitglied des BIM-Strategiekreises bei ZPP.
,Wir konnten uns als Gruppe iberzeugend darstellen
und unser vielféltiges Leistungsportfolio zusammen-
bringen.” Fiir SOCOTEC ist klar: Nach der BIM World ist
vor der BIM World. Man sieht sich am 31.3./1.4. bei der
BIM World PARIS 2020!
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Weitere Informationen zur BIM-World

<« Fotos Sascha Kreklau bim-world.de | bim-w.com
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Das klingt zundchst sehr abstrakt. Markus Scheffer,
Geschaftsfiihrer der SD Ingenieure, konkretisiert: ,Die Digi-
talisierung im Bauwesen schreitet mit Riesenschritten voran
— das beste Beispiel dafiir ist die BIM-Methodik. Allerdings
lauft die Terminplanung in der Regel noch ganz klassisch
uber eine andere Software, die dann mit BIM verkn(ipft wird.
Unser Ansatz ist es, durch die Simulation der Bauablaufe
automatisch einen verlasslichen, sehr detaillierten Termin-
plan zu generieren.” Der 30-jahrige Bauingenieur arbeitete

zuvor einige Jahre am Lehrstuhl fir Informatik im Bauwesen
der Ruhr-Universitdt Bochum und promoviert zum Thema
Logistiksimulationen fiir Baustellen.

Zeit ist Geld
,Nehmen wir zum Beispiel einen Tunnel. Uber einen
Schacht in der Mitte liefert ein Kran Material bzw. trans-
portiert es ab. Rechts und links von diesem Kran befin-
den sich die Lagerflachen fur die Materialien. Wie ordnet

SD INGENIEURE

SIMULATION
SPART ZEIT
UND GELD

Seit gut einem Jahr sind die SD
Ingenieure mit ihrer innovativen
Dienstleistung am Markt. Das noch
junge ZPP Tochterunternehmen
setzt an der Schnittstelle zwischen
3D-Modellen und Terminplanung
an: mit Simulationslésungen und
Prozessliberwachungssystemen
fir die Logistik und Realisierung
von Bauprojekten.



CX@ SD INGENIEURE

man diese so an, dass sich der Kran mdglichst wenig
bewegen muss, also ohne iberfliissigen Zeitverlust? Das
mag sich erstmal unspektakuldr anhdren, aber bei einem
langeren Tunnel zum Beispiel wird dieser Prozess unzah-
lige Male durchlaufen. Unterm Strich macht das eine Menge
Zeit — und damit Geld — aus. Hier kénnen schon kleine
Anderungen im Set-up groRe Auswirkungen haben.”

Scheffer mochte die vielfaltigen Informationen, die bei
einem Projekt zusammenkommen, nutzen, um daraus
etwas Neues zu schaffen und weitere Prozesse zu optimie-
ren. Er fiittert das Simulationsmodell mit allen relevanten
Daten und Randbedingungen — zum Beispiel den bené-
tigten Materialmengen und diversen Leistungskennwerten
fir die Lkw und Krane. Mit diesen Informationen kann der
Ingenieur dann den Ablauf der Baustelle in verschiedenen
Varianten durchspielen. Alle Prozesse, bis hin zur kleinsten
Bewegung des Krans, werden eins zu eins im Simulations-
modell durchlaufen. Der Nutzen: So lasst sich im Vorhinein
die optimale Vorgehensweise bestimmen.

Pi mal Daumen war gestern
,Im Bauwesen wird in der Terminplanung und im Ablauf
noch viel mit mittleren Tageswerten kalkuliert, etwa wenn es
um die Betonage geht, die ein Kran pro Stunde schafft. Mit
unserer Simulation kénnen wir ganz genau sehen, wie sich
ein Kran unter den spezifischen Bedingungen und den tech-
nischen Gegebenheiten genau dieser Baustelle bewegen
kann, wie er rangiert, welche Hohen er Giberwinden muss
und so weiter. Wir kénnen die Ablaufe optimieren, aber auch

zeigen, wo die Puffer liegen. Selbst wenn die Baustelle
schon in Verzug ist, kdnnen wir dank unserer Moglichkeiten
wieder Zeit rausholen, erzéhlt Markus Scheffer.

Ein Beispiel aus der Praxis: Bei einer groRen Tunnelbau-
stelle funktionierte das Prinzip, dass zwei Ziige die Tunnel-
bohrmaschine stetig beliefern bzw. den Abraum abtranspor-
tieren, nicht. Die Maschine musste hédufig anhalten, weil
Material fehlte. Fiir die Bauherren eine mittlere Katastrophe,
denn schon ein paar Minuten Stillstand kosten schnell eine
vierstellige Summe — mehrfach am Tag. Was nun? Einfach
noch einen dritten Zug einsetzen? Die SD Ingenieure spiel-
ten diese Option im Simulationsmodell durch und stellten
fest: Nein, der Prozess wirde dadurch nicht verbessert, im
Gegenteil. Die Rangierarbeiten der Ziige wiirden zu viel
Zeitin Anspruch nehmen. Ein Alternativvorschlag ersparte
dem Auftraggeber schlieRlich sowohl Zeit als auch Mehr-
kosten. ,Hier liegt fir unsere Kunden der grofite Vorteil,
so Scheffer.

Individuelle Dienstleistung

Die SD Ingenieure sind also nicht nur in der Planung an
der Seite ihrer Auftraggeber, sondern auch im Verlauf des
Bauprojekts, wenn Probleme auftreten. Da auf Baustellen
schlecht nach dem Trial-and-Error-Prinzip gearbeitet wer-
den kann, Ubernimmt das das Simulationsprogramm. ,Es
handelt sich um eine ganz individuelle Dienstleistung, die
sich nicht einfach von einem auf alle Tunnel (ibertragen
lasst*, so Markus Scheffer, ,aber wir haben mittlerweile viel
Erfahrung, sodass wir nicht jedes Mal bei null anfangen
miissen. Diese Erfahrung stellen wir gerne unseren Kunden
zur Verfugung.“ 7ZZ
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Die Energiewende stellt alle Beteiligten vor grof3e
Herausforderungen. Bis 2022 werden alle Kernkraftwerke
in Deutschland vom Netz genommen, bis spatestens

2038 die Kohlekraftwerke. Ubrig bleiben die Ruinen

dieser gigantischen Industriebauten. ZPP sorgt fiir den
systematischen, sicheren und recyclinggerechten Riickbau.

Schritt fiir Schritt
Zundchst werden die einzelnen Bauwerke auf dem Kraftwerksgelande von Fachleuten auf Schadstoffe
untersucht. Genannt seien hier nur die haufigsten: Asbest bzw. Spritzashest, PCB, PAK sowie KMF.
Sie miissen — unter strenger Beachtung aller Sicherheitsvorschriften — separiert werden. Findet sich
beispielsweise im Estrich Asbest, wird dieser nach und nach von Hand oder mit einer Frése entfernt.
Schritt fiir Schritt arbeiten sich die Abbruchunternehmen durch das Bauwerk, his alle Schadstoffe

Der Abbruch von Industriebauten ist fiir ZPP alles andere als Neuland. So haben die Bochumer
Ingenieure beispielsweise auf dem Phoenix-Areal in Dortmund oder dem ehemaligen Opel-Gelénde
in Bochum bewiesen, dass sie ihr Handwerk bestens beherrschen. In beiden Fallen wurden die
riesigen Flachen wieder nutzbar gemacht, sei es als Wohn-, Erholungs- oder Gewerbegebiete. Zur-
zeit werden bei ZPP unter anderem zwei Grof3projekte im Riickbau fossiler und kerntechnischer
Kraftwerke bearbeitet.

ZPP Teamleiter Carsten Kehlen fiihrt aus: ,Riickbau ist mehr als einfach nur grober Abriss. Wo
fachgerecht riickgebaut wird, entsteht Platz fir Neues.” Brachte man friiher den konventionellen
Abbruch mit brachialem Zertrimmern, Entriimpeln und Entsorgen in Verbindung, ist man mittlerweile
zum kontrollierten Riickbau tibergegangen. Das bedeutet:

+ Bevor es losgeht, wird ein Riickbau- und Entsorgungskonzept entwickelt.

« Schadstoffbelastete Materialien werden identifiziert, vor dem Abbruch
ausgebaut und anschlieBend fachgerecht entsorgt.

+ Alle Materialien werden sortenrein getrennt.

+ Ein mdglichst hoher Anteil der Bauabfélle wird wieder- bzw. weiterverwendet.

Dass gerade im Bereich Kraftwerksriickbau besonders sensibel vorgegangen werden muss, liegt
auf der Hand. ,Es gibt eine Fille von rechtlichen Grundlagen®, erklart Kehlen. ,Die behérdlichen
Vorschriften sowie die MaRgaben des Bau-, Abfall- und Arbeitssicherheitsrechts sind eine Heraus-
forderung fur den Riickbau.” Nicht zuletzt darin liegt der Grund, dass ein kontrollierter Riickbau vor
allem eins kostet: viel Zeit. Der Abbruch eines Kernkraftwerks zieht sich in der Regel mindestens
tiber 20 Jahre hin.

< Kraftwerk Frimmersdorf | Foto Hans Blossey

entsorgt sind.

Was danach noch bleibt, sind gigantische Volumen von Mauerwerk, Beton und Stahl, die abgetra-
gen und feinsduberlich sortiert werden miissen. Dabei ist die Kreativitat der Planer gefragt. Beim
Riickbau eines Schornsteins zum Beispiel kann ein sogenannter Spinnenbagger die Ldsung sein. Er
wird mithilfe eines eigens dafiir aufgebauten Krans oben auf die Miindung gehievt und trégt diesen
dann Stiick fur Stiick ab. Das Material wird in sogenannten Haufwerken gesammelt und gelagert —
Miilitrennung im GrofRen sozusagen.

Komplexe Aufgaben
Der Riickbau eines Kraftwerks ist auRerordentlich komplex. Uber seine Erfahrungen im kerntechni-
schen Bereich berichtet Carsten Kehlen: ,Es gibt standig sehr viel zu besprechen, abzustimmen und
zu dokumentieren. Fiirs Tagesgeschaft war ein ZPP Mitarbeiter zwei Jahre lang vor Ort und auch
ich habe dort ein/zwei Tage pro Woche verbracht. SchlieBlich besteht eine Gesamtanlage aus vielen
verschiedenen Arealen und Gebauden mit ihren jeweiligen eigenen Herausforderungen.*

ZPP ist unter anderem mit Planungen fir den Riickbau der Infrastruktureinrichtungen und zweier
Kiihltlirme, dem Bau eines neuen Montagegelédndes sowie weiteren bautechnischen Planungsauf-
gaben betraut. Beispiel Kiihltirme: Zuerst erstellten die ZPP Ingenieure eine Machbarkeitsstudie.
Empfiehlt sich hier eher der konventionelle Riickbau, also die Tirme langsam ,zurlickzuknabbern*?
Oder sollte man die Ttrme lieber sprengen? Mit vielen Berechnungen, Untersuchungen und Diskus-
sionen wird die beste, sicherste und wirtschaftlichste Methode gesucht. Derzeit spricht viel fir eine
kontrollierte Sprengung, die aber mit dem Bauherrn und den genehmigenden Behdrden abgestimmt
werden muss. Selbstversténdlich erst dann, wenn das ,Innenleben®, also die gesamte Kuhltechnik,
entfernt wurde. Aber wie sprengt man so, dass die anderen Geb&ude auf dem Gelénde garantiert
unbeschédigt bleiben? Welche MalRnahmen miissen im Vorfeld ergriffen werden? Dazu Kehlen: ,Bis
es so weit ist, miissen viele Fragen geklart werden und sorgféltige Vorbereitungen getroffen werden.
Die Sprengung selbst ist am Ende ,nur' der spektakulére Abschluss eines langen Prozesses.” 7/



DIE DATENFULLE FEST IM GRIFF

PROJEKTMANAGEMENT MIT INTERPROJECT

Welche Dokumente liegen vor? Was wurde
bereits geprift, was missen wir noch nach-
rechnen? Was geht noch mal zurtick in die
Planung, was kann freigegeben werden?
Wer hat wann was bekommen? Wem muss
was wann weitergeleitet werden? Wann soll
was geliefert werden? Fragen uber Fragen
— die Antworten liefert INTERPROJECT.

Pléne, Statiken, Prifberichte, Revisionen, Bautiberwachungsberichte, Fotos,
E-Mails ... jedes Bauprojekt ist mit einem teils enormen , Datenwust* verbunden.
Diesen sinnvoll zu strukturieren und mdglichst iibersichtlich darzustellen, ist
das Hauptziel von INTERPROJECT. Samtliche Plan- und Priifschritte sowie die
gesamte Kommunikation werden darin digitalisiert. Dabei handelt es sich um
viel mehr als eine reine Datenbank-Software, denn INTERPROJECT umfasst
ein breites Spektrum von individuellen Dienstleistungen.

INTERPROJECT ist das zentrale digitale System, in dem alle relevanten
Informationen zu einem Projekt gesammelt und verkniipft werden. Die
Diplom-Informatiker Jens Seiler und Christian Gogolin sind seit iiber zehn Jahren
bei ZPP in die Weiterentwicklung von INTERPROJECT involviert. Seiler prazi-
siert: ,INTERPROJECT ist keine Standardlésung, die man wie eine Schablone
Uber jedes Projekt legt, sondern ein individualisiertes System zum effizienten
Projektmanagement, das fiir die Besonderheiten des jeweiligen Bauvorhabens
und die Wiinsche und Bedirfnisse des Auftraggebers angepasst wird."

Sein Kollege Gogolin liefert ein Beispiel aus der Praxis: ,Die Trassierung eines
Bahnprojekts zum Beispiel hat andere Prozesse und Randbedingungen als ein
Schleusenbauwerk oder ein Kraftwerk mit seinen unterschiedlichen Bauwerken."

Einfache Usability

Zu Beginn eines Projekts setzen sich die Informatiker mit den jeweiligen Fachin-
genieuren sowie den Auftraggebern zusammen. Bedarfe und Anspriiche werden
gemeinsam erarbeitet, um das System im néchsten Schritt passgenau zu konfi-
gurieren. Jens Seiler: ,INTERPROJECT ist mittlerweile ein sehr umfangreicher
Baukasten verschiedenster Module und Funktionen. Gerade deswegen ist es
sinnvoll, wirklich nur die tatsachlichen Anforderungen des Bauprojekts mit ein-
zubeziehen. Und wir legen die Strukturierung dann so an, dass der Anwender
sie nachvollziehen kann.

Mit INTERPROJECT wird der gesamte Workflow eines Projekts begleitet, doku-
mentiert und soweit mdglich automatisiert. Ein Beispiel: Das System erkennt
am Dateinamen automatisch, an wen welches Dokument weitergeleitet werden
muss. Das birgt filr die Projektbeteiligten den Vorteil, dass sie a) nichts Wichtiges
verpassen und b) auch wirklich nur die fir sie aktuell relevanten Informationen
erhalten. So wissen sie jederzeit, welche Aufgaben fiir sie als néchste anstehen.
Und auch, wer zu einem spateren Zeitraum zu einem Projekt hinzustdR3t, kann
sich in kirzester Zeit einen Uberblick iber den Verlauf und den aktuellen Stand
des Projekts verschaffen.

Verkniipfung mit BIM

Bei Projekten von der GroRenordnung eines GroRkraftwerks kommen im Laufe
der Zeit schnell tiber 100.000 Dokumente zusammen. Da ist es sinnvoll, die
digitale Dokumentation mit der BIM-Methodik zu koppeln. Dank der vielfachen
Verlinkungen kann der Nutzer zum Beispiel problemlos von den Pl&nen in
die Prifberichte springen oder sich die Revisionen anschauen. ,Hier liegt die
Schnittstelle von INTERPROJECT und BIM, also in der digitalen Verkn(ipfung der
3D-Geometrie und aller Informationen und Prozesse, die das Bauwerk betreffen®,
erklart Jens Seiler.

,Mithilfe von INTERPROJECT unterstitzen wir auch die Kolleginnen und
Kollegen hier im Haus, zum Beispiel bei der automatisierten Erstellung von
3D-Modellen. Bei dem Projekt ,Fehmarnsundquerung' zum Beispiel (siehe ZPP
Magazin 2018) konnten wir die Erstellungsgeschwindigkeit der 3D-Modellierung
deutlich erhéhen. Da wir tdglich eng mit den Ingenieuren hier im Haus zusam-
menarbeiten, wissen wir, womit wir sie am besten unterstiitzen kénnen*, so
Christian Gogolin. »
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Interne Prozesse optimieren

Auch fiir die interne Unternehmensorganisation im Intranet hat sich
INTERPROJECT als niitzliches Tool erwiesen. Jeder Mitarbeiter kann die fiir
ihn relevanten Informationen auf einen Blick erkennen. E-Mails zu einem
bestimmten Projekt werden automatisch in einem entsprechenden Ordner
abgelegt, auf den die beteiligten Kolleginnen und Kollegen zugreifen kénnen.
Hinzu kommen die Kontakt-, Telefon- und Urlaubsverwaltung. Auch die Zeit-
und Kostenerfassung lauft digital Uber das System, sodass Projektleiter beim
Controlling wichtige Informationen zur Wirtschaftlichkeit erhalten.

Mithilfe von in INTERPROJECT erfassten Personaldaten kénnen bei Bedarf,
etwa im Rahmen einer Ausschreibung, automatisch Lebenslaufe inklusive Pro-
jektbeteiligungen einzelner Mitarbeiter erstellt werden. Potenzielle Auftragge-
ber bekommen dadurch ein genaues Bild von deren Expertise und bisherigen
Leistungen.

Auf zur BIM World
Das breite Leistungsspektrum von INTERPROJECT stellten Seiler und Gogolin
auch auf der BIM World in Miinchen vor (siehe Seite 16). Am Messestand von
SOCOTEC présentierten sie Anwendungsbeispiele ihrer Dienstleistungen und
beantworteten die Fragen der Besucher. 72
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FORUM FUR TUNNEL UND INFRASTRUKTUR

ZPP AUF DER STUVA

Die STUVA-Tagung und die parallele
STUVA-Expo gelten als das internationale
Familientreffen der Tunnelbau-Branche.
Hier dreht sich alles um Fragen des
unterirdischen Bauens, seien es neue
Technologien, Planung, Bau, Erhaltung,
Wirtschaftlichkeit oder Sicherheit. ZPP
war mit seinen Tochterunternehmen

PSP und SD Ingenieure dabei.

o

nin

Alle zwei Jahre treffen sich auf der STUVA Tunnelexperten
aus aller Welt, um sich auszutauschen und uber neueste
Entwicklungen zu informieren. Austragungsort war in die-
sem Jahr Frankfurt am Main. Die Bedeutung der Veran-
staltung spiegelt sich in den Zahlen wider: 200 Aussteller
aus dem In- und Ausland présentierten ihre Produkte und
Dienstleistungen auf rund 3.200 Quadratmetern Ausstel-
lungsflache. In diesem Jahr waren 2.000 Tagungsteilneh-
mer und mehr als 700 registrierte Fachbesucher aus 20
Nationen auf der STUVA.

1\ 41
1\

\

Tunnelbau von A bis Z
Insgesamt war ZPP mit 20 Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern aus ganz Deutschland fur zwei Tage vor Ort in den
Frankfurter Messehallen und hat sich als kompetenter
Partner im Tunnelbau présentiert. Unter der Federfuhrung
von ZPP waren auch die Kolleginnen und Kollegen von
PSP aus Munchen sowie von den SD Ingenieuren mit
am Messestand. Zusammen wurde gezeigt: Wir kdnnen
Tunnel! Das ist nicht Ubertrieben, denn die Expertise von
ZPP mit seinen Tochterunternehmen umfasst in der Tat
samtliche Ingenieurleistungen rund um den Tunnelbau: von
der ersten Machbarkeitsstudie tiber die Vor- und die »»
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Entwurfsplanung bis hin zur Ausfiihrungsplanung und
Bautlberwachung. Und selbst nach Fertigstellung des Tun-
nelbauwerks steht ZPP an der Seite des Bauherr: zum
Beispiel mit Bauwerksprifungen bis hin zur Sanierungs-
planung. ,Im besten Fall haben wir iiber BIM sozusagen
den digitalen Zwilling des Tunnels und kénnen dort auch im
Laufe der Benutzung Anderungen in das Modell einfiigen.”

Apropos BIM: Die Methodik ist zwar im Hochbau schon weit
verbreitet, im Tiefbau aber durchaus noch Neuland. Erstes
Grofprojekt fiir ZPP war in diesem Bereich die Vorplanung
der Fehmarnsundquerung in der Variante Bohrtunnel. Die
Projektleiterin Inken Picht hielt im Rahmen der STUVA
einen viel beachteten Vortrag zum Thema ,BIM-Pilotprojekt
Fehmarnsundquerung als Bohrtunnel: Erfahrungsbericht
einer Vorplanung — BIM-Methodik vs. bewéhrte Strukturen®.

Im Jungen Forum referierte lvan Popovic, der seit der zwei-
ten Jahreshalfte das Team verstérkt, zum Thema ,Neue
Trennmethode fiir gebrauchte Bentonitsuspensionen®,
einem Thema, das er im Rahmen seiner Téatigkeit am

Lehrstuhl fir Tunnelbau, Leitungsbau und Baubetrieb an
der Ruhr-Universitat Bochum betreut hat.

Martin Schmitz, Abteilungsleiter ,Infrastruktur West* und
Leiter der Niederlassung Kdln, betont: ,Tunnelbau ist fiir
ZPP seit Jahrzehnten eines der Kerngeschafte. Mit viel
Kompetenz sind wir auf diesem Gebiet bestens aufgestellt.
Vor allem haben wir immer die Zukunft im Blick und sind in
punkto Digitalisierung im Tunnelbau ganz vorne mit dabei.”

Am ZPP Messestand herrschte reger Andrang. Nach zwei
Messetagen restimiert Schmitz: ,Der Austausch war fir uns
alle sehr anregend. Wir haben gezeigt, was wir kénnen,
aber uns auch selbst tiber die Neuigkeiten auf dem Markt
informiert. Wie immer auf Messen stand besonders die per-
sonliche Begegnung mit Kolleginnen und Kollegen sowie
potenziellen Auftraggebern im Vordergrund. Wir konnten
alte Kontakte vertiefen und neue knuipfen. Eine inspirie-
rende Veranstaltung, die sich fiir uns hundertprozentig
gelohnt hat." 7Z

Wir sind stolz auf unseren
Mitarbeiter lvan Popovic:
Er hat 2019 den STUVA-
Nachwuchspreis gewon-
nen. Der junge Ingenieur
Uberzeugte durch einen

Vortrag zum Thema ,Neue

Trennmethode fiir gebrauchte
Bentonitsuspensionen®.
Herzlichen Gliickwunsch,

wir freuen uns!

Gewinner des STUVA-Nachwuchspreises
Ivan Popovic | Fotos Sascha Kreklau



Der historische Industrie-Charme
der BOLLE-Meierei in Berlin bot eine
stimmungsvolle Kulisse fir die DB
BIM-Messe am 28. Mai und stand
zugleich in krassem Gegensatz zum
Inhalt der Veranstaltung. Denn hier
ging es um Digitalisierung, genauer
gesagt um den State of the Artin
punkto Building Information Modeling.
Da durften die BIM-Spezialisten

von ZPP nicht fehlen!

» Blick in die Messehalle | Foto Mensch und




A Felix Nagel (2. v. I.) prasentierte BIM-Projekte aus dem Hause ZPP | Foto Mensch und Maschine

DB BIM-MESSE BERLIN

ZPP PRASENTIERT
LOSUNGEN

FUR DIE
INFRASTRUKTUR

Die Deutsche Bahn AG hatte geladen, um ihren eigenen Stand der BIM-Ein-
fihrung zu prasentieren und BIM-affinen Planungsbiiros, Software-Herstellern
und Baufirmen eine Plattform zu bieten. Uber 500 Besucher kamen — nach der
erfolgreichen Premiere im Jahr 2017 — zur Neuauflage der DB BIM-Messe. An
den Uber 30 Messesténden traf sich die Branche im Zeichen von Dialog und
Austausch.

BIM ist zentraler Baustein der Digitalisierungsstrategie der Deutschen Bahn.
Erklartes Ziel ist es, durch diese innovative Methodik Infrastruktur besser planen,
bauen und betreiben zu kdnnen. In der Tat ist es durch BIM méglich, Planungs-
prozesse effizienter und die gesamte Projektsteuerung transparenter als bisher
zu gestalten. Das wurde sowohl in den Hauptvortrdgen von Vorstandsmitgliedern
der deutschen und Schweizer Bahnunternehmen als auch in den verschiedenen
Fachvortrégen erneut deutlich.

Fachvortrag zum Bahnhof Gorlitz
ZPP steuerte — gemeinsam mit der beteiligten Ingenieurgemeinschaft — ein
Projektbeispiel aus der jiingsten Zeit zur Vortragsreihe bei. Im Bahnhof von
Gorlitz soll die Bahnsteighalle grunderneuert und barrierefrei ausgebaut wer-
den. Besondere Herausforderung: Die komplette Baumanahme muss ,unter
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A Der Bahnhof von Gérlitzim Modell | Grafik ZPP

rollendem Rad*, sprich im laufenden Bahnhofsbetrieb, stattfinden. Um das zu
gewahrleisten, wird mit einem verschiebbaren Geriist gearbeitet, von dem aus
die nétigen Arbeiten durchgeftihrt werden (siehe Modell).

Das bedeutet einen hohen planerischen und logistischen Aufwand. ZPP wurde
in diesem Projekt nicht nur mit der Objekt- und Tragwerksplanung beauftragt,
sondern auch mit der Entwicklung einer Bausimulation. Felix Nagel, Projektleiter
und Leiter der Berliner Niederlassung, erklart: ,Wir haben in diesem Fall aus
dem BIM-Modell heraus eine Bauablaufsimulation erzeugt, in der man genau
sehen kann, in welcher Reihenfolge die Arbeiten auf der Baustelle ablaufen.
An dieser Simulation kénnen wir auRerdem erkennen, wo Konfliktpunkte zwi-
schen Betrieb und Bau liegen kénnten, und friihzeitig gegensteuern.”

In einem speziell fir diese Messe hergestellten Film visualisierten die ZPP
Ingenieure dieses sowie ein weiteres ebenfalls von der Deutschen Bahn AG
beauftragtes Projekt: die parametrische Modellierung der Fehmarnsundquerung
(siehe ZPP Magazin 2018). Nagel: ,Das Interesse daran war sowohl bei Vertre-
tern der Deutschen Bahn als auch bei Ingenieur-Kollegen sehr groB. Fir uns
war die Messe eine tolle Gelegenheit, uns auszutauschen und zu netzwerken.
Und wir haben mal wieder erfahren, dass wir bei ZPP in Sachen BIM wirklich
sehr gut aufgestellt sind.“ 7Z
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Wenn die wichtigste Eisenbahnstrecke des Ruhrgebiets schon gesperrt
werden muss, dann bitte so kurz wie maglich. Unter dieser Pramisse wurde

der Ersatzneubau fir die alte Thyssenbriicke in Mulheim an der Ruhr errichtet
— just in time! ZPP mit dem Prifingenieur Dr. Dieter Lehnen leistete einen

wichtigen Beitrag zum reibungslosen Ablauf dieses spektakularen Projekts. PRUFUNG DER THYSSENBRUCKE IN MULHEIM

Der Reihe nach: Die urspriingliche Thyssenbriicke von 1909 war unrettbar ma-
rode. Uber viele Jahre behalf man sich mit diversen SanierungsmafBnahmen,
aber nun hieR es: Die alte Briicke wird abgerissen, eine neue muss her. Eigent-
lich ein ganz normaler Vorgang, aber die StraRRenbriicke fiihrt tiber die Haupt-
bahnstrecke quer durchs Ruhrgebiet, mit je vier Gleisen fiir den allgemeinen
Verkehr und fiir die Anbindung an den Miilheimer Giterbahnhof. Die Taktung von
Ziigen, ICEs und S-Bahnen ist enorm hoch. ,Pramisse war also stets: Erstens
muss es schnell gehen und zweitens miissen die Verkehrswege offengehalten
werden. Im innerstadtischen Bereich einen Ersatzneubau direkt neben dem alten
Bauwerk zu errichten, ist schon eine besondere Herausforderung®, erlautert
Stefan Dalaff, Projekt- und Teamleiter, die besondere Situation.

Auch fiir die priifenden Ingenieure tickte also von Anfang an die Uhr. Bei konven-
tioneller Briickenbauweise hétte die Strecke zu lange gesperrt werden mussen.
Also entschieden sich die Planer fiir ein Verfahren mit einem méglichst hohen
Vorfertigungsgrad, das bislang im Straenbriickenbau noch ungewdhnlich ist.
Auf die Widerlager an den Seiten der Briicke und die Pfeiler zwischen den
Gleisen wurden 31 Stahltréger von bis zu 40 Metern Lange aufgelegt. Die ca. 14
Tonnen schweren und einen Meter hohen Trager wurden iiber die Schiene direkt
aus einem Stahlwerk in Luxemburg angeliefert, auBerdem vor Ort von einem
500-Tonnen-Kran von den Bahnwagen gehoben und auf vorbetonierte Teile der
Auflagerquertrager gelegt. Dafiir wurde extra eine Art Schablone gefertigt, »»



damit die Stahlkolosse millimetergenau platziert werden
konnten. Wenn diese sogenannten Walztrdger in Beton
(WiB) montiert sind, eine Faserzementplatte und die Quer-
bewehrung eingebaut sind, kann betoniert werden — ohne
dass dafiir die Bahnstrecke nochmals gesperrt werden
muss!

Der groRRe Moment fand in den Osterferien 2018 statt. Rund
um die Uhr wurde im Schichtbetrieb gearbeitet. Nach den
erforderlichen Vorarbeiten wurde ein Tréger nach dem
anderen aufgelegt und montiert. Es stellte sich heraus, dass
die Planung so prézise stattgefunden hatte, dass man sogar
ein bisschen vor der Zeit fertig wurde. Auch Stefan Dalaff
war vor Ort: ,Das ist filr uns auch nichts Allt&gliches. Es ist
spannend zu sehen, wie da eins ins andere greift, jeder
seine Aufgabe erledigt und es zugig vorangeht. Wenn dann
am Ende alles passt und punktlich fertig ist, haben auch wir
einen guten Job gemacht.”

< Fotos Sascha Kreklau
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Die Arbeit von ZPP begann schon lange vor dieser beein-
druckenden Aktion: Die statischen Berechnungen sowie die
Stahlbau- und Bewehrungsplane mussten sorgfaltig geprift
und schlieRlich freigegeben werden. Hinzu kamen die stich-
probenartigen Kontrollen auf der Baustelle, allein bis Ostern
2018 waren Stefan Dalaff und seine Kollegen rund 30-mal
in Milheim, um beispielsweise zu kontrollieren, ob bei der
Bewehrung die Abstande, Langen, Lage, Durchmesser,
Anzahl etc. stimmen.

,Wenn wir bei den Priifungen feststellen, dass es irgendwo
hakt, geben wir unser Bestes, dass wir rasch gemeinsam
eine Lésung finden, damit weitergebaut werden kann. Da
kommt dann auch mal ein plotzlicher Anruf von der Bau-
stelle und dann mussen wir hin — auch nach Feierabend,
lacht Stefan Dalaff. 72
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SICHERHEIT IM UNTERGRUND

MUNCHENS NEUES WAHRZEICHEN: DAS OPTINEO

Im Minchner Werksviertel entsteht im
Zuge der sogenannten Revitalisierung
bis 2022 ein modernes Stadtquartier
der Extraklasse: das Optineo — Arbeiten
und Gastronomie unter einem Dach in
einem Viertel, das zudem von Wohnen
und kulturellem Leben geprégt sein
wird. 24 Meter unter diesem architek-
tonischen Highlight verlaufen zwei
U-Bahn-Tunnelrdhren. ZPP und PSP
haben gemeinsam dafir gesorgt, dass
das Oberirdische und das Unterirdische
miteinander vertraglich sind.
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Eine Fassade mit flieRenden Formen, begriinte Terrassen, Dachgérten und
Loggien als Oasen der Ruhe, ein offener Innenhof — so prasentiert sich das
Optineo auf dem ehemaligen Werksgelande. Einst waren dort traditionsrei-
che Unternehmen wie Optimol, Pfanni oder Ziindapp angesiedelt. Das neue,
visionére Biro- und Geschaftshaus in der Nahe des Minchner Osthahnhofs
geht auf das Konto der Projektentwickler Wohr + Bauer, die dafiir eines der
fihrenden Architekturblros Europas, die deutsch-spanischen Nieto Sobejano
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Arquitectos, mit ins Boot holten. Es entstand ein durchdachtes Konzept, das
hohe Aufenthaltsqualitét mit dkologischer Nachhaltigkeit paart. ,Wir wurden
gemeinsam mit unserem Tochterunternehmen PSP (siehe auch Seite 4) von
dem Miinchner Ingenieurblro bwp Burggraf + Reiminger beauftragt, das fir die
Tragwerksplanung des Geb&udes zustandig war", erzéhlt Kai Thomas van der
Smissen, der seitens ZPP mit Bertram Ostermeier von PSP das Projekt leitet.
L,Unsere Arbeit bei diesem Projekt zielte auf den Untergrund.” Dort verlaufen »»



> Berechnungsmodell | ZPP

< Optineo AuRenansicht | Grafik WOHR + BAUER GmbH

zwei in den 1970er-Jahren gebaute U-Bahn-Réhren. Sobald sich im oberfla-
chennahen Bereich die Belastungssituation &ndert — was bei diesem Neubau
der Fall ist—, muss nachgewiesen werden, dass die Rdhren dadurch weder in der
Bauzeit noch danach Schaden nehmen. Eine Aufgabe, die die ZPP Ingenieure
gemeinsam mit PSP gerne ibernommen haben.

Numerische Berechnungen
Um ein aussagekréftiges Gutachten erstellen zu kénnen, mussten eine Menge
Fragen beantwortet werden, allen voran: Wie war die Lastensituation damals
beim Bau der U-Bahn? Wie ist der Status quo? Welche Auswirkungen haben
die einzelnen Bauphasen auf die U-Bahn? Kénnen die Tunnelréhren das neue
Gebdaude tragen?

,Wir haben zunéchst die Bauhistorie nachvollzogen und dann den Bauablauf bis
zur Fertigstellung des Gebaudes durchgespielt*, erklart van der Smissen die ein-
zelnen Arbeitsschritte. Zunéchst sichteten die Ingenieure die Bestandsunterlagen
der U-Bahn, die geotechnischen Gutachten und die Ausflihrungsunterlagen fiir
die Herstellung der groRen und tiefen Baugrube sowie des neuen Geb&udekom-
plexes, um daraus ein wirklichkeitsnahes Berechnungsmodell zu entwickeln.

Im n&chsten Schritt wurden die Lastendnderungen numerisch berechnet, die
der Bauverlauf mit sich bringt — von der Herstellung der Baugrubenwande tiber
das Ausheben der Baugrube bis hin zum fertigen Geb&aude mit seinen bis zu
drei Untergeschossen. ,Wir begannen zundchst mit der Berechnung von ebenen
Schnitten in drei entscheidenden Geb&udebereichen. Denn der Innenhof hat
beispielsweise deutlich niedrigere Lasten als das hohe Gebédude und beides
hat natiirlich Auswirkungen auf die Réhren. Spater haben wir alles in einem
sehr aufwendigen 3D-Modell dargestellt. Darin wurden die Bodenschichten, die
Grundwasserverhéltnisse, die R6hren mit ihren einzelnen Tunnelbldcken, das
Entstehen der Baugruben, die Griindungselemente und die Lasten aus dem
Gebaude im gesamten Bauablauf abgebildet.”
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Beton lebt

Ein wichtiger Faktor war die Beurteilung der Tunnelschalen der beiden Rohren:
Konnen sie die veranderten Belastungen noch vertragen oder gibt es zu grofie
Uberschreitungen bei Verformungen und der vorhandener Bewehrung? ,Ein
wesentlicher Teil unserer Berechnungen betraf den Spannungszustand in den
Rohren. Dafiir schauten wir uns an, wie sie damals hergestellt wurden. Die
Informationen aus der Bauzeit helfen, die Veranderungen im Beton, die sich
im Laufe der Jahrzehnte eingestellt haben, nachzuvollziehen. So ein Bauwerk
lebt!* Daher haben ZPP und PSP fir die gesamte Bauphase zusétzlich ein
Messprogramm samt Sicherheits- und Havariekonzept entwickelt, um mégliche
Verformungen der Tunnelréhren regelméRig zu checken und bei Bedarf eingrei-
fen und reagieren zu kdnnen.

Van der Smissen: ,Dieses Projekt war duRerst aufwendig und sehr komplex.
Zum Gluck haben ZPP und PSP auf diesem Gebiet viel Erfahrung und vor
allem das nétige Know-How, um solch umfassende rdumliche Berechnungen
durchzufiihren und die Ergebnisse in 2D und 3D abzubilden. Dazu nutzten wir
zusétzlich die Software WinTUBE mit der tatkraftigen Unterstiitzung von Herrn
Matthias Filus (FIDES)." Die Untersuchungen fanden in enger Zusammenarbeit
mit Prof. Dr.-Ing. Karl Schikora (Biiro Biichting und Streit AG) statt, der schon
den urspriinglichen U-Bahn-Bau als Priffingenieur begleitete und nun die erfor-
derliche gutachterliche Beurteilung durchftihrte.

Fazit dieses komplexen Projekts: Der Aufwand hat sich gelohnt. Die Untersu-
chungen von ZPP und PSP hatten maRgeblichen Einfluss auf die Bauabfolge
und auf die Beschaffenheit des Gebaude-Ensembles, insbesondere auf die Aus-
bildung der Untergeschosse und der Griindung. ,Und schlieBlich“, so betont van
der Smissen, ,geht es unterm Strich vor allem um die Sicherheit der Menschen,
die die U-Bahn nutzen." 7Z

» Optineo-Modell | Grafik bwp Burggraf +
Reiminger Beratende Ingenieure GmbH
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AUS ALT

MACH NEU

TRAGWERKSPLANUNG FUR DAS RATHAUS MARL

In den 1960er-Jahren als
hypermodernes Prestigeobjekt
errichtet, ist es inzwischen deutlich in
die Jahre gekommen: das Rathaus
in Marl mit seinen beiden markanten
Birottirmen. Nun wird es aufwendig
saniert. ZPP ist von Anfang an
planerisch und beratend dabei.

Schick und schlank — so wirkt der Geb&udekomplex, seinerzeit entworfen von
den niederlandischen Architekten Johan van den Broek und Jacob Bakema.
Diese leichte Bauweise war typisch fiir die 1960er-Jahre, in denen gestalte-
risch viel experimentiert und Neues ausprobiert wurde. So stehen die beiden
sechs- bzw. achtgeschossigen Tiirme auf einem ,schlanken FuR®, sprich einem
Betonkern. Uber diesem bzw. um ihn herum sind die Decken iiber auBen lie-
gende Spannbetonglieder vom Dachtréagerwerk abgehéngt. Die Fassaden aus
Aluminium stehen jeweils auf dem auskragenden Deckenrand der Geschosse.

Dazu ZPP Teamleiter Thomas Lohmann: ,Diese Konstruktion hielt der dauer-
haften Bewitterung nicht stand und so wurde sie bereits in den 80ern durch eine
zusétzliche innere Aufhdngung mit einem System aus Stahlbéndern statisch
verstarkt.“ Auch am Stahlbeton nagte erbarmungslos der Zahn der Zeit und die
heutigen Anforderungen etwa an Warmedammung, Versorgungsleitungen und
Haustechnik wurden schon lange nicht mehr erfiillt. Die groRRe Frage, die lange
und teils erbittert in der Stadt diskutiert wurde, lautete: Abriss oder Sanierung?

< Rathaus Marl | Foto Thomas Robbin



Nach z&hem Ringen wurde beschlossen, den seit 2015
unter Denkmalschutz stehenden Rathauskomplex fiir
voraussichtlich 70 Millionen Euro zu sanieren. ZPP erhielt
von der Stadt Marl den Auftrag, die Tragwerksplanung
durchzufiihren.

Verniinftige L6sung

Im ersten Bauabschnitt, der im Friihjahr 2020 beginnt,
werden die beiden Tirme saniert. Thomas Lohmann und
sein Team durchspielten zundchst verschiedene Varianten,
wie dabei vorzugehen sei. Bei den Voruntersuchungen
stellte sich heraus, dass der Beton aufgrund bestimmter
chemischer Prozesse den Stahl nicht mehr vor Korrosion
schiitzen konnte. Weitere Berechnungen fihrten zu dem
Ergebnis, dass die urspriinglichen Lastannahmen fiir die
Decken sehr knapp — und fir die heutigen Anforderungen
zu knapp - bemessen worden waren.

SchlieBlich kamen die Tragwerksplaner zu dem Ergebnis,
die Verstarkung aus den 1980er-Jahren beizubehalten und

die AuBenfassade kosmetisch zu erneuern sowie mit einem
wirksamen Schutz zu versehen. ,Das ist die vernlinftigste
L6sung®, ist Thomas Lohmann (iberzeugt. Fir die Inge-
nieure war die ungewohnliche Baukonstruktion des Kom-
plexes mit seinen Hangesystemen und teils schwebend
auf Lagern gebauten Gebduden durchaus eine Heraus-
forderung. ,Heute wiirde man samtliche Bauteile starker
auslegen, so schlank baut man heute nicht mehr in Beton.
Es ist eine Gratwanderung, die optische Leichtigkeit zu
erhalten und zugleich den heutigen Anforderungen gerecht
zu werden®, so Lohmann.

Probe aufs Exempel
So eine Rundumerneuerung ist aufwendig: Beide Gebéaude
werden eingeristet, dann gesandstrahlt. Der Beton wird
saniert und bekommt eine neue Beschichtung. Die Ttrme
werden komplett entkernt. Sdmtliche Zwischenwénde wer-
den entfernt und spéter neu errichtet, alle Leitungen und
Rohre erneuert, Schall-, Warme- und BrandschutzmafBnah-
men durchgefiihrt. Schadstoffbelastete Estriche werden
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ausgebaut und neu gegossen. All diese Manahmen flie-
Ren in die aktuelle Ausfiihrungsplanung ein, ebenso wie die
Informationen aus der TGA-Planung. Um realistische Aus-
schreibungen entwickeln zu kénnen, wurde die Sanierung
bereits auf einer Probe-Etage durchgespielt, inshesondere
um vor bosen Uberraschungen (wie zum Beispiel weiteren
Schéden in den Decken) gewappnet zu sein.

,Wir begleiten den Bauherrn wéhrend des ganzen Prozes-
ses beratend und treffen uns regelméagig zu Planungsge-
sprachen”, erzahlt Thomas Lohmann. Es diirften noch viele
solcher Treffen folgen, denn wenn die beiden Turme saniert
sind, geht es weiter mit dem Zentralgeb&ude und dem Sit-
zungstrakt inklusive Skulpturenmuseum. Bis die Sanierung
des Rathauskomplexes abgeschlossen ist, wird es voraus-
sichtlich 2025 werden. //

A Rathaus Marl | Foto ZPP



GUD-ANLAGE
KEMSLEY MILL IN ENGLAND

Im beschaulichen Stidosten Englands, rund 25
Kilometer nordwestlich von Canterbury, wird seit
1924 in der Kemsley Mill Papier hergestellt. Heute
produziert das Unternehmen j&hrlich rund 820.000
Tonnen. Die nétige Energie liefert ab 2021 unter
anderem ein neues GuD-Kraftwerk, flr das ZPP
einen Grol3teil der Tragwerksplanung tbernahm.

Die Kemsley Paper Mill gehort heute zu DS Smith, einem
der GrofRen auf dem Papiermarkt mit insgesamt 16 Stand-
orten und Gber 3.000 Beschéftigten in Europa und Nord-
amerika. Eine neue Gas- und Dampfturbinen-Anlage soll
nun die Bestandskraftwerke, die das Ende ihrer Laufzeit
erreicht haben, ersetzen und den Energiebedarf der Fabrik
decken.

Gute Zusammenarbeit
Auftraggeber ist die Niirnberger enpros consulting GmbH,
die von E.ON mit der Generalplanung der Anlage betraut
wurde. ,Wir haben in zuriickliegenden Kraftwerksprojek-
ten gut mit enpros zusammengearbeitet’, erzahlt ZPP
Teamleiter Marcel Klein. Zu seinen Aufgaben z&hlt unter
anderem die Tragwerksplanung fiir das Maschinenhaus,
verschiedene Stahlbeton-Bodenplatten, Rohrbriicken sowie
fir das Gasturbinenfundament. Die gesamte Anlage wird

auf Pfahlen gegriindet, da der Baugrund in dieser Gegend
aus bestimmten Tonschichten und Ablagerungen besteht
(sog. London Clay Formation), die schweren Gebduden
nicht genug Stabilitat bieten.

Vom Groben ins Feine
Die Arbeit der ZPP Ingenieure startete im Februar 2019.
,Wir bekamen von enpros die Baupléne und legten mit den
ersten statischen Berechnungen los®, erzahlt Klein. ,Sie
basierten wie in solchen Projekten blich zunachst auf
Schatzungen und Annahmen, denn am Anfang sind die
letztendlichen Belastungen noch nicht in Ganze bekannt.”
Im Laufe des Projekts werden die Informationen dann
praziser und die Berechnungen entsprechend genauer.
,Dank unserer langjahrigen Erfahrungen mit GuD-Projekten
sind wir aber in der Lage, auch bei den groberen Schét-
zungen schon recht realistisch zu sein”, so Marcel Klein. »»




Das ZPP Team arbeitet eng mit enpros zusammen, der
Workflow zwischen beiden funktioniert reibungslos. ,Wir
sind im stdndigen Austausch. Wir haben regelmaRig
Kontakt per E-Mail oder Telefon, hinzu kommen Video-
konferenzen zur Abstimmung.” Das Projekt erfordert viel
Koordination. Ein Beispiel: Sobald ZPP die statischen
Berechnungen Ubermittelt hat, machen sich die Nirnber-
ger wieder an die Arbeit und geben diese Unterlagen an die
Anlagenplanung und die Baustelle weiter. Tauchen dabei
Fragen oder Probleme auf, werden diese mit ZPP bespro-
chen. Bis zur Fertigstellung im Jahr 2021 werden unzéhlige
dieser Arbeitsschritte und Absprachen nétig sein — Dynamik
bis zum Schluss! 72

A Blick auf die Kemsley Paper Mill | Foto Kevin Richardson / Alamy Stock Foto

v Baustelle im Dezember 2019 | Foto enpros
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ICCT 2019

EXPERTENTREFF
IN SCHOTTLAND

Nach Rotterdam im Jahre 2016 fand

die diesjahrige ICCT - International
Conference on Industrial Construction and
Cooling Towers — in Edinburgh statt. In
der schottischen Hauptstadt trafen sich

im Oktober internationale Experten, um
sich zu Themen rund um Kuhltirme,
Schornsteine und weitere Industriebauten
zu informieren und auszutauschen.

Fiir ZPP ist die ICCT eine wichtige Branchenmesse. Insbe-
sondere im Bereich Kiihlturme gehort das Unternehmen zu
den fiihrenden in Europa. Von der Planung und Priifung bis
zum Lebensdauermanagement hat ZPP eine beachtliche
Erfahrung und Expertise vorzuweisen.

Auch auf fachlicher Ebene bringt ZPP sich seit vielen Jah-
ren ein. Joachim Meyer ist seit Uber 20 Jahren Mitglied fur
ZPP in der Projektgruppe BTR (Bautechnische Richtlinie
fur Kuhltirme) des VGB (technischer Verband der Ener-
gieanlagen-Betreiber). Als Obmann dieser Projektgruppe
bereicherte er das Vortragsprogramm der ICCT mit einem
Bericht Uiber die neue Richtlinie zum Kiihlturmbau. Ebenfalls
mit in Edinburgh war ZPP Experte Nicolas Fickler, der einen
Vortrag tiber den Rickbau von Kiihltiirmen hielt — ange-
sichts der Energiewende ein wichtiges Thema.

Sowohl am ZPP Messestand als auch im Rahmen der ins-
gesamt 50 Vortrage fand ein reger Austausch statt. Meyer:
,Die ICCT ist fir ZPP ein wichtiger Treffpunkt der Experten
fur Kihlturm- und Schornsteinbau. Wir konnten neue Kon-
takte knlipfen und bestehende pflegen und sind mit neuen
Impulsen im Gepack wieder nach Hause gefahren.” 7/
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Seit dem Bestehen des Bildungsfonds ist ZPP mit dabei und fordert nun
schon seit Uber einem Jahrzehnt mit dem Deutschlandstipendium Studie-
rende, die sich ehrenamtlich engagieren und hervorragende Leistungen
erbringen. Aus den Héanden von Dr. Dieter Lehnen erhielt in diesem Jahr
Maximilian Gill sein Deutschlandstipendium. In diesem Jahr sind es insge-
samt 287 Stipendiaten, die zusammen mit ihren Férderern die Stipendien-

vergabe feiern.

Lehnen: ,Seit Beginn des Bildungsfonds sind bereits mehr als 2.500 Sti-
pendien an talentierte RUB-Studierende vergeben worden. Eine stattliche
Zahl. Und wir freuen uns, als ZPP einen Beitrag dazu geleistet zu haben."
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» Dr.-Ing. Dieter Lehnen mit dem ZPP Stipendiaten
Maxmilian Gill | Foto RUB, Marquard
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Dr.-Ing. Dieter Lehnen
Prifingenieur fiir Baustatik

Dipl.-Ing. Joachim Meyer
Berater des Vorstands

Aufsichtsratsvorsitzender
Dr. Boris Toller

ZPP Ingenieure AG ist zertifiziert
nach DIN EN ISO 9001:2015
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ZPP Ingenieure AG

ZPP International GmbH

PSP Tunnelling Engineers GmbH
LauPlan GmbH

SD Ingenieure GmbH

GERICON GmbH






